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GESA LOSCHWITZ-HIMMEL

Wird Autofahren wie Zugfahren? Fahren
wir bald in einer Reihe von Kapseln lautlos
tiber die Autobahn? Das Zukunftsinstitut
von Matthias Horx sagt: ja. Bis dahin wird
es zwar noch dauern; Autos sind im
Autobauerland Deutschland nicht nur
Mittel zum Zweck, sondern auch Lebens-
gefiih] und Statussymbol. So schnell geben
das die Deutschen nicht auf: , Tief sitzende
kulturelle Gewohnheiten lassen sich nicht
tiber Nacht umkrempeln,“ so Horx. Schaut
man genau hin, lisst sich in den grofen,
dichter werdenden Stidten aber ein
Umdenken beobachten. Lingst nicht mehr
jeder hat ein cigenes Auto, Fahrrider und
offentliche Verkehrsmittel sind im Berufs-
verkehr auf verstopfen Straflen oft cine
probate Alternative. Je jiinger die Stadtbe-
wohner, desto flexibler sind sie in der Wahl
ihrer Verkehrsmittel.
Wenn es also auf lange Sicht weniger Autos
gibt, werden frither oder spiiter die Straien
als Freiraum verhandelbar. Landschaftsarchi-
tekt Carlo W. Becker, Mitgriinder von bgmr
Landschaftsarchitekten fordert: ,Die
Verkehrsflichen miissen mehrdimensionaler
werden. Ich rede von Mulitcodierung, also
nicht nur die Interessen des Autoverkehrs,
sondern auch die Codes der Anwohner, der
KIi p der Stadtgestaltung miissen
mitgedacht werden.” Am Harras in Miinchen

N

ist das geschehen. Aus einem reinen Ycr-
kehrsplatz wurde ein Quartiersplatz fiir den
Smdr;eil Sendling, entworfen vom Berliner
Biiro bbz Landschaftsarchitekten. Der Weg
dafiir wurde frei, weil man die Straftenfiih-
rung inderte. Vorher umtoste der Verkehr
cine kleine Insel mit Biumen und verdarb
den Spafl daran, sich hier aufzuhaltcn.]el?!
gibt es einen Knoten im Siiden, so dass die
Strale im Norden des Harras komplett
entfallen konnte. Es entstand ein kleiner, aber
feiner Aufenthaltsort mit langen Sitzbanken
und Brunnen. Welche Qualitiit ein solcher
Freiraum im dichten Sendling hat, zeigte sich
schon wihrend der Bauzeit: Gastronomen
stellten ihre Tische und Stiihle auf dem
kiinftigen Platzbereich einfach in die
Baustelle.

FUSSGANGER GEGEN AUTOS

Natirlich ist es nicht einfach, die Belange
von Fufgingern, Radfahrern und Anrainern
gleichberechtigt zum Auto durchzusetzen.
Das Interessengemenge ist komplex.
Geschiftsleute wollen Durchgangsverkehr
und Parkplitze. Autofahrer mochten
méglichst bequem tiberall hinkommen,
Fufganger nicht an Blechlawinen vorbei-
laufen. Haufig gewinnt das Auto. Ohne
geht es oft noch nicht. Muss es aber auch
nicht. Sieht man am Harras deutlich.
Instrumente, um Strafen zu bandigen, ohne

Der Harras in Miinchen ist
zum qualitéitvollen
Aufenthaltsort mit Brunnen,
langen Sitzbanken und viel
Freifliche geworden.

Frisher (links) zerschnitten
StraBen und Wege den
Minchner Harras. Heute
(rechts) gibt die vereinfachte
StraBenfihrung den

Menschen mehr Raum.

das Auto zu verbannen, gibt es bereits
zahlreiche: verkehrsberuhigte Bereiche,
Spielstrafen, Begegnungszonen, Shared
Space. Die anspruchsvollste Variante
darunter ist wohl letztere. Shared Space
steht fiir eine Zone, in der jeder auf jeden
Riicksicht nehmen muss, alle Verkehrsteil-
nehmer miissen sich den StraRenraum
gleichberechtigt teilen: Verkehrsschilder,
Fuflgangerinseln, Ampeln und andere
Barrieren sollen hier nicht mehr nétig sein.
Eine der ersten Stidte in Deutschland, die
das Konzept umsetzten, war Bohmte in
Niedersachsen. Sie nahm von 2004 bis 2008
am EU-Interreg-Projekt Shared Space teil
und gestaltete ihren zentralen Platz- und
Straflenzug um. Roter Klinker zicht sich
von Hauskante zu Hauskante, nur weife
Orientierungslinien weisen auf Geh- und
Fahrwege hin. Nach fast zehn Jahren kann
man sagen: In Bohmte ist Shared Space cin
Erfolg. Auch die Verianderungen kritisch
gegenuberstehenden Geschiftsleute sind
angetan: Der Durchgangsverkehr wurde
nicht auf eine Umgehungsstrafe umgleitet,
sondern fiihrt immer noch an ihren Laden
vorbei. Allein: Wie so viele dieser Projekte
ist es eines von Verkehrsplanern. Die
Gestaltung ist rein funktional, von einer
echten gestalterischen Aufwertung kann
nicht die Rede sein. Sicht man die Strafe
als Freiraum, werden solche Projekte
kiinftig zwingend cine Domiine der
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StraBenland - StraBen, Wege und Plétze -
hat Bayerns Hauptstadt Miinchen.
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_DIE VERKEHRSFLACHEN MUSSEN
MEHRDIMENSIONALER WERDEN.
ICH REDE VON MULTICODIERUNG”

CARLO W. BECKER

BGMR LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, LEIPZIG

Landschaftsarchitektur. Und es gibt auch
jetzt schon Beispicle, an denen Land-
schaftsarchitekten mafigeblich gearbeitet
haben. Am Templergraben in Aachen haben
sinai Landschaftsarchitekten mit den
Verkehrsplanern von GRI GmbH den
zentralen Bereich am historischen Haupt-
gebiude der RWTH als zusammenhangen-
den Campus neu gestaltet. Uber die stark
frequentierte Strafe hinweg ziehen sich
Basaltplatten, gegliedert von hellen Linien,
und vermitteln den Eindruck eines zusam-
mengehérenden Stadtraums. Alles liegt
nahezu auf einem Niveau. Nur die drei
Zentimeter hohen Streifen trennen die
Bereiche fiir FuRganger und Autos. Der
Masterplan von Machleidt+Partner und
sinai sah am Templergraben einen Shared
Space vor. Entsprechend plante sinai. Doch:
Aus der Widmung wurde nichts. Die
Tiicken des Konzepts waren zu grof.

POLITISCHER WILLE UND MUT

»Shared Space” existiert in der deutschen
Straflenverkehrsordnung nicht, die Stadt
ruderte zuriick. Der Templergraben wurde
nur zur Tempo-30-Zone. Zu riskant war
der Stadt die Haftungsfrage bei Unfillen.
Weil die Gestaltung als einheitlicher Stadt-
boden ohne Bordstein trotzdem die An-
mutung einer Fliche hat, auf der das Auto
keinen Vorrang hat, ist der Gedanke der
besseren Nutzbarkeit des offentlichen
Raums aber nicht verloren gegangen. Der
Templergraben werde als Campus und
Treffpunkt genutzt, betont Bernhard
Schwarz, einer der Partner von sinai.

Das Beispiel zeigt: Es gehort viel politischer
Wille und Mut dazu, alternative Verkehrs-
konzepte durchzusetzen. Das hat auch Carlo
Becker erfahren, der mit bgmr die freiraum-
planerischen Gutachten von Miinchen und
Niirnberg bearbeitete. Das Gutachten

16

RTEN®
CHEChar

Freiraum Miinchen 2030 wurde im Januar
den Miinchnern vorgestellt und soll im
kommenden Jahr beschlossen werden. Der
Aktionsplan fiir Nirnberg ist schon durch
den Stadtrat. Der Verkehr st in beiden

Reallabor, initiiert
von der Universitét

Stuttgart, lotet mit

Konzepten ein wichtiger Punkt. verschiedensten
4000 Hekear Straenland — StraRien, Wege Aktionen das
und Plitze — hat zum Beispiel Minchen. Freiraumpotenzial
Die gilt es genauer zu betrachten. Viele von StraBen aus.

heute verkehrsdominierte Orte hat die Stadt
ohnehin im Visier. Mit dem Harras oder
auch dem Petuelpark auf dem neuen Tunnel
des mittleren Rings hat man bereits einige
Freirdume neu geschaffen, wo frither der

Verkehr dominierte. Neben diesen Mafinah-
men wies bgmr im Griinkonzept auch auf
weitere Potenziale hin: Stellplatze zum
Beispiel an Behorden oder anderen offentli-
chen Einrichtungen, die aufierhalb der
Offnungszeiten ungenutzt sind. Da muss
mutig ausprobiert werden. Nicht tiberall
Klappt das. Fiir Niirnberg schlug bgmr das
Projekt ,Statt Stellplatz Stadtplatz vor. Ziel
ist, kleine und grofe Plitze von parkenden
Autos zu befreien. Doch letztendlich gab es
zu grofle Widerstinde im Stadtrat. Der
Aktionsplan wurde ohne das Stellplatz-
Stadtplatz-Konzept beschlossen. Es gibt nur
einen abgemilderten Hinweis im Masterplan.

FREIRAUMPOTENZIAL DER STRASSEN

Die Impulse miissen von anderer Seite
kommen. Wie in Stuttgart. Die Stadt ist seit
diesem Jahr ein Reallabor fiir nachhaltige
Mobilititskultur, gefordert vom baden-wiirt-
tembergische Ministerium fiir Wissenschaft,
Forschung und Kunst. Das Ganze liuft unter
der Schirmherrschaft der Universitat
Stuttgart. Die Realexperimente, also die
Projekte, die die Uni gemeinsam mit

Biirgern entwickelt, testet und auch evaluiert,
sind zum Beispiel ein Lastenradverleih-
system, eine Biirgerrikscha oder die Parklets:
Einzelne Parkplitze werden temporir zu
ffentlichem Raum und so zum Beispiel zu
cinem Treffpunkt fiir Anwohner. Das
Reallabor unterstiitzt bereits existierende
Biirgerinitiativen wie Critical Mass, die
regelmifig die Straflen mit
erobern. Im Anschluss an di
on werden auch andere Initiativen in
Stuttgart diskutiert und vorgestellt. Das
Reallabor versteht sich als Vermittler und
Plattform, um zivilgesellschaftliche Initiati-
ven zu vernetzen, Synergien zwischen ihnen
zu schaffen und den Kreis zu Stadtverwal-
tung und Politik zu schliefen. Antje
Stokman, Projektleiterin an der Universitat
Stuttgart, betont: ,Wir sehen das Reallabor
als einen methodischen Beitrag dazu, wie
man die Diskussion tber das Frei poten-
zial von Straften anstoRt und temporire
Interventionen wie die Parklets, Testplanun-
gen, aber auch langfristige Umgestaltungen
initiiert.“ Das Reallabor soll den Blick fuir
eine neue Mobilitatskultur 8ffnen. Sicher ist:
Die wird kommen. Straflen wiren dann
tatsichlich Freiraum.
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