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FUr Merle.



Erst wenn du nachts um drer
alleine durch die StralBen fdhrst,
/st der Westen noch Westen
und Du ein Teil der Stadlt.

Graffito in Stuttgart Sud






1. Editorial

Sophia Alcantara, Raphael Dietz

Der vorliegende Bericht Uber
das Realexperiment “Parklets fur
Stuttgart” entstand im Rahmen
des Projekts Reallabor fur nach-
haltige Mobilitatskultur, welches
sich dadurch auszeichnet, dass
Wissenschaft gemeinsam mit
zivilgesellschaftlichen Initiativen,
Wirtschaft und Politik in Bezug
auf gesellschaftliche Problem-
lagen forscht. Dafur werden un-
terschiedliche Realexperimente
konzipiert, durchgefuhrt und
ausgewertet. Der Forschungs-
prozess ist dementsprechend
als Co-Produktion unterschiedli-
cher Akteure aus den jeweiligen
Bereichen zu verstehen. Alle
Beteiligten lassen sich auf ein ge-
meinsames Experimentieren ein
und bringen ihre eigenen Metho-
den, Sprachen, Perspektiven und
Arbeitsweisen sowie ihre Zielvor-
stellungen in den Prozess ein.

Dadiese transdisziplinare Zusam-
menarbeit auch fur die Wissen-
schaft ein StUck weit Neuland ist,
stellt sich am Ende eines solchen

Projektes die Frage, wie eine Er-
gebnisdokumentation aussehen
kann, welches dieser Pluralitat
gerecht wird. Im Fall des vorlie-
genden Realexperimentes bildet
unsere Antwort darauf der vor-
liegende Bericht, der als eine Art
Sammelband konzipiert wurde,
in welchem eine Vielzahl ver-
schiedener Autorfinnen-(teams)
zu Wort kommt. Die einzelnen
Kapitel und Abschnitte zeichnen
sich daher nicht nur durch die
Verwendung unterschiedlicher
Methoden sondern vor allem
auch durch unterschiedliche He-
rangehensweisen und Schreib-
stile aus. Manche befolgen ein
wissenschaftliches, analytisches
Vorgehen, andere sind deskriptiv
berichtend und wieder andere
sind im Stil einer lebendigen Ko-
lumne formuliert. Die einzelnen
Texte geben daher auch nicht
immer die Meinung des gesam-
ten Teams wieder, sondern sind
teilweise als die spezifische Sicht-
weise der jeweiligen Autor*innen
zu verstehen.

Editorial
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Ach, Stuttgart. So, Stuttgart! - Ein Vorwort

Vor einiger Zeit hielten wir - die
drei Initiatoren der Parklets fur
Stuttgart - einen Anstecker in den
Handen, darauf stand: Ach, Stutt-
gart. Wahrend des Studiums der
Architektur und Stadtplanung
haben wir uns mit Stuttgart, der
Stadt und den Menschen auf
unterschiedliche Weise ausei-
nandergesetzt. Mal lieben, mal
hassen wir Stuttgart. Und irgend-
wann einmal haben wir realisiert,
dass auch wir ein Teil der Stadt
sind und etwas fur sie tun koén-
nen und wollen. So, Stuttgart!

Stuttgart ist sehr schon. Zu-
mindest aus gewissen einzel-
nen Gesichtspunkten. Mit dem
Schlossgarten erstreckt sich ein
unUberschaubar groBer Park
durch die Stadt bis hin zum Neck-
ar. Weinberge wachsen an den
Hangen und nur wenige Schritte
die Staffele hoch findet man sich
im Wald wieder, wo man, ange-

Abb. 2: ... und wie sich manche BUrger*innen diese vorstellen

kommen auf dem Bopser, der
Karlshohe oder dem Killesberg,
mit einem atemberaubenden
Ausblick Uber den Kessel belohnt
wird. Wir sind freiwillig hier, denn
diese Stadt und ihre Zukunft lie-
gen uns am Herzen.

Stuttgart ist sehr innovativ. 2017
ist das Jahr des 200-jahrigen
Jubildaums der Draisine, oder
Laufmaschine, erfunden von Karl
Drais. Diese Erfindung, die aus
Baden-Wurttemberg stammt,
gilt als Urform des heutigen Fahr-
rads. Frih schon war das Fahrrad
in Stuttgart ein beliebtes Fort-
bewegungsmittel, Robert Bosch
(Bosch 2017) besuchte damit sei-
ne Kund*innen in der Stadt und
ein Foto von ihm und seinem
Velo bildete die Vorderseite sei-
ner Visitenkarte. Der schwabische
Erfindergeist fuhrte ausgehend
von der Draisine zur Entwicklung
des Motorrads und schlieB3lich

zum Auto. Und irgendwie hat die
letzte Erfindung bis heute samt-
liche anderen Mobilitatstrager
in Stuttgart ver- oder zumindest
bedrangt.

Schnell beschreibt man Stuttgart
als die Heimat von Mercedes,
Porsche und Bosch. Also dieser
Unternehmen, die mit ihren Pro-
dukten die Welt verandert haben.
In der Landeshauptstadt ist man
zurecht stolz auf dieses Erbe,
das das Stuttgarter Mobilitats-
verhalten und Selbstverstandnis
als “Autostadt” stark pragt. Wie
ein Mahnmal fur einen langst
erloschenen Fortschrittsglauben
basierend auf dem Auto leuchtet
der Mercedes-Stern hinunter auf
den von zahflUssigem Verkehr
dominierten Bahnhofsplatz.

Die in der Nachkriegszeit an-
gelegte Stadtstruktur war ganz
auf den Automobilverkehr aus-
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Abb. 3: Visitenkarte von Robert Bosch

gelegt. Selbst Gebaude, welche
nicht vom Krieg zerstort waren,
mussten breiten StraBen wei-
chen, aus stadtischen Platzen
wurden Kreuzungen oder Park-
platze. Die Uberdimensionierten
Verkehrsbauwerke der 50er und
60er Jahre sollten Raum schaffen
far schnelle Fortbewegung, fur
ein Deutschland auf der Uber-
holspur des Wirtschaftswunders.
Dichte Siedlungsstrukturen in
Innenstadten verloren an Reiz
gegenuber dem Eigenheim in
der Agglomeration.

Was damals als vielverspre-
chender Losungsansatz fur den
stadtischen Verkehr betrachtet
wurde, entpuppt sich heute als
Teufelskreis. Die seit einiger Zeit
in Umfragen genannten groBten
Stadtprobleme Stuttgarts sind
direkt oder auch Uber Umwege
auf die auf das Auto - anstelle
des Menschen - ausgerichtete
Stadtplanung und Politik zu-
rickzufUhren: zu viel StraBen-
verkehr, schlechte Luftqualitat,
Larmbelastung (Stadt Stuttgart
2015). Dabei genief3t das Auto in
Stuttgart einen sehr privilegier-
ten Status.

Der motorisierte Individualver-
kehr halt in Deutschland 79 Pro-
zent an den CO,-Emissionen im

Personenverkehr  (Statistisches
Bundesamt 2013). Die Anzahl
neu zugelassener Autos in Stutt-
gart erreichte mit 348103 im
Jahr 2014 einen neuen Rekord
(Bock 2015). Die durchschnittli-
che Stuttgartertin steht jahrlich
73 Stunden im Stau (Soldt 2016).
Landesrekord. Beinahe drei Tage
im Jahr welche man deutlich
besser nutzen kénnte, vor allem
unter Berucksichtigung dessen,
dass 90% der Fahrten kurzer als
sechs Kilometer sind und durch-
schnittlich nur noch 1,23 Perso-
nen in einem Auto sitzen (Bock
2015). Gleichzeitig jedoch sinkt
die Anzahl Neulenker*innen (Ford
u. Zukunfsinstitut GmbH 2015).
Junge Leute setzen vermehrt
auf eine effizientere Sharing Mo-
bility und erkennen vermutlich,
dass die in den Autowerbungen
verwendeten Adjektive besser
auf das Fahrradfahren zutref-
fen. Eine Divergenz also, die klar
macht: Autofahren innerhalb von
Stadten ist ineffizient und selbst
in Deutschland langst Uberholt.
Die Daten und Fakten sind da.
Daneben stehen die endlos anei-
nander gereihten parkenden Au-
tos auf dem Weg des radelnden
Studierenden zur Uni und dieser
fragt sich was sich tun lasst.

Wer StraBen sat wird Verkehr
ernten. Eine Binsenwahrheit die
sich nicht nur auf die Strae und
das Auto bezieht. Im Gegensatz
zu Deutschland hat die Schweiz
seit Jahrzehnten den Fokus der
Mobilitdt auf die Schiene ge-
richtet und je besser das Schie-
nennetz ausgebaut ist, desto
mehr Passagierfinnen werden
beférdert (Bahnonline.ch 2016).
Das Generalabonnement hat das
Auto als Statussymbol abgelost.
Mehr und breitere StraBen fuh-
ren zwangslaufig zu mehr Au-
toverkehr in der Stadt. Weniger
StraBen und weniger Parkplatze
hingegen schaffen Platz fuUr Rad-
fahrerinnen, FuBgangerfinnen,
Cafés und Platze, kurz: das Leben
(Gehl 2014). Eine andere Mobili-
tatskultur also.
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Die Notwendigkeit eines Mobi-
litatswandels ist in Stuttgart zu
spuren. Das offentliche Verkehrs-
netz stéBt an seine Grenzen, da
es stetig mehr Passagierinnen
aufgrund der seit 2010 anwach-
senden Einwohner*innenzahl
gibt. Die Autoverkehrssituation
hat sich in den letzten 40 Jahren
kaum verbessert.

Es muss eine Abkehr von der Do-
minanz des Automobils stattfin-
den. Jedoch darf man das Pha-
nomen Verkehr nicht verteufeln
(und untertunneln). Es braucht
intelligente Strategien, um alle
Verkehrsteilnehmer*innen im
Organismus Stadt zu integrieren
und eine neue Mobilitatskultur
wachsen zu lassen, die ein Mitei-
nander aller Verkehrsbeteiligten
gewahrleistet ohne Bevorzugun-
gen oder Benachteiligungen.

Es ware wulnschenswert, die
Grune Regierung bekenne Farbe
und stellt sich der Problematik
und erkennt darin auch Chancen.
Denn um gute Ideen ist man hier
nicht verlegen. Stuttgarterinnen
identifizieren sich mit ihrer Stadt
und freuen sich auf aktive Teilha-
be.

Realexperimente eignen sich
hervorragend zum Testen und
Ausprobieren neuer Ideen. In
definiertem Raum und Zeit wer-
den echte Zu- und Umstande
geschaffen und erforscht. Aus-
nahmezustand auf Zeit mitten
in der Stadt. Ein von vielen Seiten
gewulnschter Zustand, losgeldst
vom Alltaglichen, der unerwarte-
tes Potential freisetzen kann.

Genauso ein Realexperiment sind
Parklets fur Stuttgart, die die Be-
setzung des StraBenraums durch
das Auto als selbstverstandliche
Zugehorigkeit zum  Stadtbild
hinterfragen. Die Stuttgarter An-
wohnerstra3en sind reine Park-
und ErschlieBungsflachen, und
keine Raume fUr soziale Interak-
tion. Der groBe Flachenbedarf
- fUr deutlich geringere Mengen



an Passagier®innen im Vergleich
zu anderen Verkehrsmitteln - be-
eintrachtigt die Qualitat unserer
Lebensraume. Ein privater PKW
steht durchschnittlich 95% sei-
ner Lebenszeit geparkt an Ort
und Stelle (Randelhoff 2016). Ein
gewaltiges raumliches Potential
zeigt sich auf, welches jedoch
noch immer fUr das Abstellen
von Privatbesitz, entgegen einer
geringen Verwaltungsgebuhr,
reserviert ist.

Ach, Stuttgart. So, Stuttgart! - Ein Vorwort

Der StraBenraum in Stuttgart
kann nicht als Stadtraum wahr-
genommen werden, weil er
undemokratisch organisiert ist.
Die Zukunft der Mobilitat gestal-
tet sich multimodal und hangt
nicht von Autos ab, wie sie der-
zeit noch in Stuttgart produziert
werden. Stadtische StraBen sind
als Stadtraum zu betrachten und
darum in erster Linie fur Men-
schen gedacht. Ein erster Schritt
dazu sind Parklets fur Stuttgart.
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Raphael Dietz, Kristin Lazarova, Basil S. Helfenstein



Im Sommer 2016 standen in
Stuttgart Uber einen Zeitraum
von drei Monaten elf Parklets.
Sie durften von allen Burger*in-
nen genutzt werden und |dsten
zahlreiche Debatten aus. Diese
Parklets waren wesentlicher Be-
standteil des Realexperimentes
,Parklets fur Stuttgart”, welches
im Rahmen des ,Reallabors fur
nachhaltige Mobilitatskultur”
durchgefuhrt wurde. Doch wie
kam es zu diesem Projekt? Was ist
ein ,Parklet”, was ein ,Realexperi-
ment”und was das ,Reallabor fur
nachhaltige Mobilitatskultur™?
Wer waren die Beteiligten und
wie lief das Projekt ab?

Im Folgenden soll daher zu-
nachst ein Uberblick Gber die
wichtigsten Informationen rund
um das Realexperiment ,Parklets
fUr Stuttgart” und den gesamten
Prozess gegeben werden. Die
einzelnen Prozesselemente und
Ergebnisse werden dann in den
anschlieBenden Kapiteln detail-
liert ausgefuhrt!.

Das Reallabor fuir
nachhaltige Mobi-
litatskultur (RNM)

Marius Gantert

Wie werden die Menschen in der
Region Stuttgart in Zukunft mo-
bil sein? Was sind ihre Visionen,
Ideen und konkreten Beitrage
fur die Entwicklung einer nach-
haltigen Mobilitatskultur?

Mobilitat ist eine wichtige Bedin-
gung zur Befriedigung mensch-
licher Grundbedurfnisse und
ermoglicht gesellschaftliche
Teilhabe. Zugleich ist die nach-
haltige Gestaltung zukUnftiger
Mobilitat ein zentraler Faktor fur
das Gelingen einer sozialdko-
logischen Transformation. Ziel
des Reallabors fuUr nachhaltige
Mobilitatskultur ist die Beférde-
rung des gesellschaftlichen Ver-
anderungsprozesses in Richtung
einer Mobilitatskultur, welche

Parklets fur Stuttgart - Das Wichtigste auf einen Blick

Parking Day
Hanka Griebenow

Der Park(ing) Day wurde 2005 in San Francisco ins Leben gerufen
und findet seitdem einmal jahrlich weltweit am dritten Freitag im
September statt. Offentliche Parkplatze verwandeln sich fir ei-
nen Tag in Spielwiesen zum Toben, Diskussionsorte zum Austau-
schen, Kunstraume oder Grunflachen zum Erholen. Der Fantasie
sind dabei keine Grenzen gesetzt.

Die Flache eines Parkplatzes entspricht der eines Kinderzimmers.
Der internationale Aktionstag, zeigt auf wie diese &ffentliche Fla-
chen lebenswerter genutzt werden kénnen und wie viel Raum
derzeit dem stehenden, motorisierten Verkehr eingeraumt wird.
Der Park(ing) Day soll eine kritische Diskussion zum Thema de-
mokratische Nutzung und Gestaltung des offentlichen (Stadt-)
Raumes anregen. Er soll den Burgerfinnen bewusst machen, dass
sie Stadt mitgestalten, mitbestimmen und sie sich zurtickerobern
kénnen.

Seit 2012 findet der Park(ing) Day auch in Stuttgart statt. Von Jahr
zu Jahr werden es mehr Teilnehmer*innen und das Bewusstsein
fur den offentlichen Raum wachst.

In Stuttgart werden fur die Umnutzung der Parkplatze jeweils
Versammlungen angemeldet. Anderswo wird die Parkuhr fUr den
entsprechenden Parkplatz gefuttert. Es muss nicht immer eine
aufwendige Installation sein um ein Zeichen zu setzen. Einfach
ein paar Stuhle einen Tisch und mit Freund*innen die Stadt ge-
niefBen.

nicht nur Ressourcen schont,
sondern auch Gesundheit und
korperliche Bewegung unter-
stutzt, soziale Interaktion fordert
und in Stadt und Region neue
Lebens- und Aufenthaltsqualita-
ten schafft.

Das Reallabor als Forschungsfor-
mat hat sich einem neuartigem
Forschungskonzept  verschrie-
ben und leistet Pionierarbeit
im Bereich der transformativen
Wissenschaft. Dabei soll das
Forschungsformat ,Reallabor”
nicht nur die Anschlussfahigkeit
wissenschaftlicher  Erkenntnis-
se fur Politik und Wirtschaft
fordern, sondern vor allem die
Handlungsfahigkeit der Gesell-
schaft fur eine nachhaltige Ent-
wicklung insgesamt erhoéhen.
Das Projekt Future City Lab
- Reallabor fur nachhaltige Mo-
bilitatskultur gehort zusammen
mit 13 weiteren Reallaboren an
verschiedenen Hochschulen des

Landes zu den im Rahmen des
Landesprogramms ,Starkung
des Beitrags der Wissenschaft fur
eine nachhaltige Entwicklung®
durch das Ministerium fur Wis-
senschaft, Forschung und Kunst
Baden-Wurttemberg geférder-
ten Projekten. Zusatzlich wird es
durch das Umweltbundesamt
gefordert.

Das Reallabor dient als Forum
zur Bildung neuer Allianzen fur
gemeinschaftliche Projekte zwi-
schen Zivilgesellschaft, Markt
und Staat. Neben Wissenschaft-
lerInnen unterschiedlicher
Disziplinen wirken auch studen-
tische Initiativen, kulturelle Insti-
tutionen, Firmen, Verbande und
Vereine, Politik und Verwaltung
sowie zivilgesellschaftliche Ak-
teurinnen aus Stadt und Region
aktiv am Forschungsprozess mit.
Eine besondere Rolle spielen da-
bei die ,Pionierfinnen des Wan-
dels”, welche aus der

1 Aus Grunden der Leserlichkeit wird an dieser Stelle auf Querverweise zu den einzelnen Kapiteln verzichtet.
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Zivilgesellschaft heraus soziale
Innovationen entwickeln und
Nachhaltigkeitsprojekte voran-
treiben mit denen sie Andere
inspirieren und deren Alltagsver-
halten zu mehr Nachhaltigkeit
beeinflussen. Aus der Gesamt-
heit ihrer Erfahrungen und den
Ergebnissen der Realexperimen-
te soll ein Reservoir fur zukunfts-
fahige Ansatze der nachhaltigen
Mobilitatskultur in urbanen Rau-
men geschaffen werden.

In einem Labor wird experimen-
tiert. Mit Realexperimenten wird
in konkreten raumlichen Situati-
onen demonstriert, welche Wir-
kungen neue Ldsungsstrategien
entfalten koénnen und gleich-
zeitig untersucht, auf welche
okologischen, technischen und
sozialen Rahmenbedingungen
damit Einfluss genommen wird.
Als kooperatives Zukunftslabor
und interaktive Plattform bun-
delt das Reallabor erzeugtes
Wissen und macht es durch die

Vernetzung unterschiedlicher
Akteurlnnen in gemeinsamen
Projekten, offentlichen Veran-

staltungen und Events zugang-
lich und diskutierbar. Ziel ist
dabei die Starkung von Transfor-
mationsbewusstsein, Eigeniniti-
ative und zivilgesellschaftlicher
Mitgestaltung im Sinne der Be-
forderung des gesellschaftlichen
Veranderungsprozesses in Rich-
tung einer nachhaltigen Mobili-
tatskultur.

In einem mehrstufigen Beteili-
gungsprozess haben Burger*in-
nen gemeinsam mit Studieren-
den der Universitat Stuttgart
in einem Markt der Ideen eine
Vielzahl von Realexperimenten
entwickelt. Durch ein Wettbe-
werbsverfahren wurden sechs
Projekte von einer Jury aus Ver-
treter*innen verschiedener stadt-
gesellschaftlicher Institutionen
zur Férderung und Umsetzungs-
begleitung im Jahr 2016 ausge-
wahlt. Die interessierte Offent-
lichkeit konnte die Entstehung
der Experimente mitverfolgen,
dabei aktiv mitwirken und mit-
diskutieren.

Das erste Parklet
Stuttgarts

Unabhangig von Parking Day
und Reallabor versuchten drei
Studierende  der  Universitat
Stuttgart im Sommer 2015 eine
kleine Veranstaltung fur die
Nachbarschaft auf dem Johann
Sebastian Bach Platz zu orga-
nisieren. Die Kommunikation
mit den zustandigen Behdrden
gestaltete sich jedoch zah, auch
der Internetauftritt der Behor-
de wirkte eher abschreckend.
Dies weckte bei den drei Stu-
dierenden den Eindruck einer
Uberlasteten Behorde und sie
entschieden sich daher fur eine
informelle Alternative. Darauf-
hin errichteten sie im Septem-
ber 2015 das erste Parklet der
Stadt (und offenbar sogar ganz
Deutschlands) im Stuttgarter
Westen. Das Parklet wurde an
einem Wochenende aus Europa-
letten zusammengebaut und als
offentlicher Raum und Kunstak-
tion deklariert. Legitimiert wurde
das Parklet durch einen ange-
brachten Anwohnerparkausweis.
Es |&ste viele Gesprache daruber
aus, wie man den StraBenraum
anders gestalten konnte und die
Stuttgarter Zeitung berichtete
Uber die Intervention. Nach ei-
nem Tag wurde das Parklet fei-
erlich im Kreis von Freund*innen
und Anwohner*innen erdffnet,
bis sich Nachbar*innen Uber die
Larmbelastung durch die Feier
beschwerten. Die benachrich-
tige Polizei interessierte sich
dann aber nicht mehr fUr den
Larm, sondern vor allem fur das
unbekannte Objekt, welches

den Parkplatz belegte. Trotz
vorhandenem Parkausweises
ordnete die Polizei die sofortige
Entfernung an und begrundete
dies damit, dass es sich bei dem
Objekt nicht um einen PKW han-
dele. Parklet und Feierlichkeiten
wurden daraufhin in den Innen-
hof verlegt.

Was ist ein Parklet?

Als Parklet bezeichnet man
die raumliche Erweiterung des
Trottoirs, welche anstelle einer
Parkflache Raum fur Menschen
schafft.

Parklets sind die natuUrliche Wei-
terentwicklung des Parking Days,
der seinen Ursprung in San Fran-
cisco hat. Dort entstand 2010
auch das offiziell erste Parklet.
Ahnlich wie am Parking Day
wurde eine Parkplatzflache in ei-
nen Aufenthaltsbereich transfor-
miert, mit dem Unterschied, dass
die Installation am Ende des Ta-
ges nicht abgebaut wurde. Was
als Kunstaktion angefangen hat,
ist mittlerweile ein bewahrtes In-
strument von Stadtplanerfinnen
und urbanen Aktivist*innen.

- Parklets versuchen, das volle
Potential einer stadtischen
StraBe aufzuzeigen. Auf einer
kompletten StraBe sind die
Bedurfnisse alle Verkehrsteil-
nehmer*innen, egal ob in Be-
wegung oder nicht, im Gleich-
gewicht. Parklets kdnnen sehr
kostengunstig etwa Raum
oder Infrastruktur fur unterver-
tretene BedUrfnisse schaffen.

- Parklets ermutigen zu nicht-
motorisiertem Transport. Mit

Ein geparktes Auto beansprucht ca. 12 Quadratmeter Flache, ei-
nes in Bewegung ein Vielfaches davon. Die Stuttgarter StraBBen
sind allesamt gesaumt damit. Nebst der Symbolik, die die Frage
aufwirft, wem denn die Stadt gehért und wer ein Recht auf 6f-
fentlichen Raum hat, generieren Parklets Lebensqualitat fur alle.
Grundsatzlich sind die Moglichkeiten kaum begrenzt, einzige De-
vise ist es, groBeren Mehrwert zu schaffen als ein geparktes Auto.
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VISIONEN UND

RAUM GESTALTEN ZIELE

FUr das Realexperiment
werden unterschiedliche
Typen von Parklets an
unterschiedlichen Orten in
der Stadt ausprobiert und
auf ihre Wirkung erforscht.

Zunachst steht der Prozess
von der Planung zur
Realisierung im
Mittelpunkt: HierfUr werden
far die einzelnen Projekte
,Paten” gesucht. Etwa
benachbarte BlUrgervereine,
Geschafte oder eben Du!

Du bist interessiert, eine
Parkflache direkt vor deiner
,Haustur" neu zu beleben?
Bist du bereit fur die
urbane Gesellschaft
Verantwortung zu
Ubernehmen? Mit der
UnterstUtzung von
Studierenden der
Universitat Stuttgart
gestaltest du ein absolut
neues Stuck offentlichen
Stadtraum!

der Reduktion innerstadti-
scher Parkplatze als integrier-
te MaBnahme eines Uberge-
ordneten Mobilitatskonzepts,
das nachhaltige und sozial
inklusive Alternativen zum Au-
toverkehr bietet, fordert man
zum einen eine Reduktion
des Autoverkehrs und dessen
schadlichen Auswirkungen
auf das Stadtleben. Zum ande-
ren werden stadtvertragliche
Mobilitatsformen wie zu Fuf3
gehen und Fahrradfahren ge-
fordert. Parklets kdbnnen zum
Beispiel FuBganger*innen und
Gehbehinderten die Maglich-
keit bieten Rast zu halten.

- Parklets erschaffen sicheren
Aufenthalt fur FuBgangertin-
nen in dem sie eine Pufferzone
zur StrafBe schaffen. Ebenfalls
kbnnen Parklets zu Aufent-
haltsorten werden, wo es an
offentlichen Parks mangelt.
Eine belebte StraBe mit Men-
schen ist eine sichere Stral3e

. Parklets unterstlutzen

PARKLETS FUR EINE BESSERE WELT.

LOKALE

""-I QNTERNEHMEN
Forderung lokaler
Unternehmen durch
angenehmen

8| Aufenthalt.

POTENTIAL DER
STRABE
KostengUnstige
MaBnahme fur ein
Gleichgewicht zwischen
den Nutzer der Straf3e.

e,

£ Ly
ALTERNATIVE
FORTBEWEGUNG

Ermutigung zur
Fortbewegung zu Fuss
oder per Rad.

9

I

SICHERHEIT UND
AKTIVITAT

Pufferzone zwischen
Blrgersteig und Verkehr.

NACHBAR-

SCHAFT
o eERE Treffpunkt far
o Anwohner zum

gegenseitigen

| ﬁ‘.' Austausch.
Sl

Abb. 4: Infoblatt fUr die Suche von Paten*innen

fur Menschen, da die soziale
Uberwachung steigt.

. Parklets férdern den nach-

barschaftlichen Austausch.
Parklets bieten die Moglich-
keit seine Nachbar’innen
kennenzulernen und sich mit
ihnen zu unterhalten ohne sie
direkt nach Hause einzuladen.
Parklets kdnnen zu Treffpunk-
ten in einem Quartier wer-
den. Die Realisierung eines
gemeinschaftlichen Parklets
kann Nachbarschaften noch
mehr starken.

lokale
Unternehmen. Parklets sind in
der Regel offentlicher Raum,
und attraktiv gestalteter Stadt-
raum zieht mogliche Kund*in-
nen an, selbst auf 12 Quad-
ratmetern. Eine verbesserte
Umgebung fur FuBganger*in-
nen und Aufenthaltsqualitat
auf der StraBBe fuhrt dazu, dass
Passantinnen sich mehr in
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der StraBe aufhalten und kon-
sumieren.

Die Realisierung von Parklets
kann bottom-up entstehen,
wenn sich zum Beispiel Nach-
bar‘innen zusammenschlieBen
oder ein Verein sich gegenuber
der Stadt als Ansprechpartner
prasentiert. Parklets kdnnen
aber auch top-down entstehen
und anstatt geparkter Autos der
StraBe notwendiges Grun oder
infrastrukturelle Eingriffe  wie
Altglassammelstellen, etc. bein-
halten. Parklets sind in einigen
Stadten bereits ein erfolgreiches
Werkzeug zur Stadtentwicklung.
Dabei ist jedoch nicht zu verges-
sen, dass es darum geht Straf3en-
raume zu schaffen, die auf alle
Verkehrsteilnehmende Ruck-
sicht nehmen. Dazu bendtigt es
auch einen generellen Mentali-
tatswandel, sowohl fur den bot-
tom-up als auch den top-down
Ansatz.
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In anderen Landern sind Parklets
in vielen Stadten nicht mehr
aus dem Stadtbild wegzuden-
ken. Mit dem Realexperiment
“Parklets fUr Stuttgart” hat Stutt-
gart als erste Stadt Deutschlands
fUr einen beschrankten Zeitraum
Parklets ermoglicht. Um mit
Parklets auch diesen Sommer
und Uber die nachsten Jahre hin-
weg den StraBenraum mehrzum
Stadtraum zu machen, bedarf es
einer gesetzlichen Grundlage,
die moglichst einfach besagt
wer, wie, wo ein Parklet machen
darf, etwa vergleichbar mit dem
Anwohner*innen-Parken.

Parklets fiir Stutt-
gart werden ein
Realexperiment

Bestarkt durch die Berichterstat-
tung und positive Reaktionen via
Facebook entschieden sich die
Studierenden die Idee weiterzu-
fUhren und stellten sie auf dem
,Markt der Ideen” des Reallabors
fur nachhaltige Mobilitatskultur
vor. Dort vernetzten sie sich mit
weiteren Initiativen, fanden Mit-
streiterinnen und prasentierten
ein weiter ausgearbeitetes Kon-
zept auf der kurz darauf stattfin-
denden Jurysitzung.

Der Vorschlag sah vor auf of-
fentlichen, straBenbegleitenden
Stellplatzen Parklets zu errich-
ten, welche den Burgersteig
an dieser Stelle erweitern und
somit zum  Aufenthaltsraum
fur Menschen werden sollten.
Diese Parklets sollten Uber die
Sommermonate im Stuttgarter
Stadtraum prasent sein und in
dieser Zeit beforscht werden.

Die Jury zeigte sich von dem Kon-
zept Uberzeugt und wahlte das
Realexperiment aus, um es mit
UnterstUtzung des Reallabors
im Sommer 2016 durchzufuhren.

Die Jury begrindete diese Ent-
scheidung folgendermafen:

‘Das Vorhaben durch eine kidnst-
liche Verknappung des Parkrau-
mes bei gleichzeitiger Gewin-
nung offentlichen Raumes mit
Aufenthaltsfunktion eine Diskus-
sion uber Flachengerechtigkeit
anzustoBen wird als wichtig
und positiv betrachtet. Mit ent-
sprechender Gestaltung kénnen
die Parklets zu einem Ort der
Begegnung werden und somit
negative soziale Einfitisse vorlie-
gender StralBengestaltung ab-
mildern und nachbarschaftliche
Geflige stirken. Das Experiment
tragt dazu bei, die Frage nach
der demokratischen Nutzungs-
verteilung Ooffentlichen Raumes
und der gesellschaftlichen und
volkswirtschaftlichen Sinnhaftig-
keit von Parkraumreduzierung
zu diskutieren und fordert somit
aktiv einen bewusstseinswan-
delnden Prozess. Gleichzeitig
greifen die Parklets in beste-
hende Verkehrsinfrastruktur
ein, konnen dazu beitragen,
den FuBverkehr im Stadtgebiet
freundlicher zu gestalten und
Orte des Rastens anzubieten.
Hierdurch wird die Infrastruktur
aufgewertet. In Kombination mit
einer Lastenradgarage eignen sie
sich zudem, um ein innovatives
und nachhaltiges Beforderungs-
mittel bekannt zu machen.

Mit der Verteilung tiber verschie-
dene Aufstellorte im Stadtgebiet
lassen  sich  unterschiedliche
Problemstellungen untersuchen
und verschiedene Milieus an-
sprechen. [..] Die angestrebte
Vernetzung mit verschiedenen
Initiativen  wird  ausdrdcklich
begrdlBt und stellt ein trans-
disziplindres Vorgehen sicher.
Die vorgeschlagene Evaluation
scheint geeighet und soll tiefer-
gehend ausgearbeitet werden.
Da schon Erfahrungen aus an-

deren Stadten vorliegen und die
Stadt? generelle Bereitschaft zur
Genehmigung signalisiert, wird
das Experiment als durchfihrbar
bewertet. Gleichzeitig wird her-
ausgestellt, dass es sich um ein
hochst politisches Thema han-
delt und im Stuttgarter Kontext
elinen duBerst sensiblen Umgang
erfordert. Die Gefahr, Konfiikte
mit  Anwohnern  heraufzube-
schworen, sollte auf ein notiges
Minimum reduziert und eine Be-
eintréchtigung des Rufs des Re-
allabors in der Offentlichkeit ver-
hindert werden. Das Experiment
soll daher durch das Reallabor
far nachhaltige Mobilitatskultur
gefordert werden.”  (Reallabor
fir nachhaltige Mobilitdatskultur
2016, 5.6)

Mit dieser Entscheidung verbun-
den war die Zusage einer finanzi-
ellen Forderung des Experimen-
tes in Hohe von 5.000 €, welche
aus den Mitteln des Reallabors
bestritten wurde. Zudem nahm
das Stadtebau-Institut, Lehrstuhl
Internationaler Stadtebau von
nun an die wissenschaftliche Be-
gleitung des Experimentes wahr,
woraus eine enge Zusammenar-
beit zwischen den Initiatoren*in-
nen und dem Institut entstand.

Somit konnte ab Marz 2016 mit
den konkreten Planungen fur
die Durchfuhrung des Realex-
perimentes begonnen werden.
Hierbei wurde zunachst ent-
schieden das Projekt in die Lehre
der Fakultat fur Architektur und
Stadtplanung der Universitat
Stuttgart zu integrieren. Hierfur
wurde ein Entwurfsprojekt® un-
ter dem Titel ,Stadtraum, Stau-
raum, Lebensraum® angeboten
und ein entsprechendes Kon-
zept entwickelt. Parallel wurde
an der Findung von maglichen
Standorten, von Pat*innen und
der Genehmigung gearbeitet.
Zudem wurde eine Strategie

2 Die an der Jury teilnehmenden Vertreter der Stadtverwaltung signalisierten, dass sie die Mdglichkeit sehen, dass das Projekt

genehmigt werden kdnne.

3 Entwurf bezeichnet in der Architekturlehre der Universitat Stuttgart eine einsemestrige Projektarbeit, welche mit 15 ECTS ver-
gutet wird. Dies erfordert von den Studierenden daher einen deutlich gréBeren Zeitaufwand als vergleichsweise ein regulares

Seminar mit 6 ECTS.
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far die Offentlichkeitsarbeit und
Kommunikation konzipiert und
die entsprechenden Medien
wie Facebook- und Twitter-Auf-
tritt, Website und diverse Print-
produkte wie Flyer, Informati-
onsschreiben oder Postkarten
erstellt. Zwei Studentinnen des
Grafik-Designs unterstltzten das
Projekt hierbei durch die Erstel-
lung einer Corporate ldentity.
Mit Beginn des Semesters im
April 2016 vergréBerte sich das
Team um die zwolf Studieren-
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zunachst mit den Inhalten des
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Stuttgarter Kontext vertraut ge-
macht und dann gemeinsam ein
erstes offentliches Event organi-
siert, bei welchem die Studieren-
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und Abendveranstaltung in der
AK2 Galerie ihre Visionen fur
Stuttgart prasentieren konnten.
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Abb. 5: Akteursnetzwerk des Realexperimentes

verfahrens wurden die durch
das Realexperiment betroffenen
Bezirksbeirate per Informations-
schreiben Uber das Vorhaben
informiert. Die Bezirksbeirate
Sud und West forderten darauf-
hin eine persdnliche Vorstellung
durch das Projektteam. Es wur-
den entsprechende Prasenta-
tionen erstellt und das Projekt
durch die Initiatortinnen in of-
fentlichen Sitzungen erlautert
und durch die Fraktionen debat-
tiert. Einige Fraktionen aufB3erten
eine grundlegende Ablehnung
gegenuber dem Projekt, ande-
re kritisierten die mangelnde
Einbindung der Bezirksbeirate.
Im Gesamten erfuhr das Projekt
dort jedoch mehr Zustimmung
als Ablehnung und wurde be-
grunt.

Um das Experimentsetting zu
scharfen und ein einheitliches
wissenschaftliches Vorgehen
sicherzustellen wurde durch
Wissenschaftlerfinnen des Real-
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labors unter FederfUhrung des
ZIRIUS ein zweiteiliger Transfor-
mationsworkshop durchgeflihrt,
an welchem die Projektiniti-
ator*innen und die Studierenden
teilnahmen. In diesen Workshops
wurden die Ziele des Experi-
mentes endgultig festgelegt, die
Kriterien zur Evaluation dieser
Ziele bestimmt und daraus die

Methodik zur Datenerhebung
abgeleitet.
Nach der Ausstellung ihrer

Visionen, konnten die Studie-
renden einen Standort wahlen
und traten mit den jeweiligen
Pat*innen in Kontakt. Sie fuhrten
eine Standortanalyse durch und
entwarfen auf Basis der Analy-
seergebnisse und der Pat*innen-
gesprache jeweils ein Parklet.
Die Entwulrfe wurden mit den
Betreuenden des Stadtebau In-
stituts und Parklets fur Stuttgart
abgestimmt, durch das Amt fur
offentliche Ordnung genehmigt
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z  Erstes Parklet in Stuttgart

09/2015 ) . .
zwei Studierende bauen auf eigene Faust
das erste Parklet vor ihrer Wohnung auf
R R z R Sz
03/2015 07/2015 11/2015
AUFBAUPHASE KONKRETISIERUNG DER
REALLABOR AUSWERTUNG UND KONZEPTION EXPERMINENTIDEEN

Projektbeginn Workshop .. Experimentierraum Markt der Ideen
~Reallabor fiir Stuttgart“ ) )
. - Vorstellung von Experimentideen
nachha|t|ge - Workshop verschiedenster regionaler Akteure aus dem durch zivilgesellschaftliche Akteu-
sysa o Bereich der Mobilitat. i i

Mobili skultur® ch o re*innen und Studierende

tat > Definition Problemkomplexe - Bildung von Arbeitsgruppen zur

» Erdrterung Lésungsansatze Ausarbeitung bestimmter Ideen

> Sammlung erster Ideen fur Realexperimente

v RP V RPSZV
08/2016 07/2016 07/2016
I T ——— e
Die Bezirksbeirate Mitte und West stel- Vertreter'innen aus Politik, Verwal-
len Antrdge um einen Rechtsrahmen tung, Wissenschaft, Wirtschaft und
fur temporare burgerschaftliche Ge- Gesellschaft diskutieren offentlich
staltung des Offentlichen Raums zu Uber die Parklets
schaffen
RPS RPSZ v
08/2016 09/2016 /2016

LN
L]
° Antrag
: AuBengastronomie
- Am 16.09.2016 findet weltweit der Par- ° 9
king Day statt. In Stuttgart entstehen . Der Bezirksbeirat West stellt For-
viele weitere Miniparklets . derung die Nutzung von Parkfla-
- AnschlieBend werden die Parklets wie- ° chen als Raum flur AuBengastro-
der abgebaut . nomie im Innenstadtbereich zu
° prufen
o
Projektphasen
@) REALLABOR GRUNDLAGEN Verldangerung CASA
Die Anfangsphase des Reallabors in der die Grundlagen RP ZV
geschaffen und die einzelnen Realexperimente ausg- 09/2016 Das Parklet CASA Schutzenplatz wird zu-

wahlt wurden. nachst um 4 Wochen verlangert

PARKLETS
Zeitraum in dem das Parklet Projekt aktiv abgelaufen ist.
Diese Phase beinhaltet die Planungs-, Bau- und Nut-

zungsphase der Parklets und endet mit deren Abbau. CASA schutzenplatz eV.
RP ZV
NACHBEARBEITUNG . . .
O Auch nach Abbau der Parklets geht der Prozess weiter - + Grlndung eines ANachbarschaftsvereln
einerseits mit der Auswertung der Ergebnisse, anderer- Beantragung eines Neuaufbaus des
seits mit aus dem Projekt resultierenden Ereignissen. Parklets fUr den Sommer 2017
. Dem Antrag wird stattgegeben
@) CASA SCHUTZENPLATZ
Das Parklet ,Casa Schutzenplatz® wurde nach Projek-
teende weitergeflhrt und agiert nun als eigenstandiges .
Projekt. ap 2 e CASA Wiederaufbau
03/2017 Im Friihjah de d i
jahr wurde das Parklet wieder
Akteu re aufgebaut
R REALLABOR FUR NACHHALTIGE MOBILITATS-
KULTUR
NACHBAR-OSKAR
TEAM PARKLET 12/2‘;7
STUDIERENDE UND STADTEBAUINSTITUT Der durch das Netzwerk Nachbarschaft
vergebene Preis fuUr herausragende

ZIVILE AKTEURE*INNEN UND PATEN*INNEN Nachbarschaftsaktionen geht unter an-
derem an das Parkelt am Schutzenplatz
POLITIK UND VERWALTUNG
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RPSZ RP Z RPSZ
12/2015 03/2016 04/2016
AUSWERTUNG UND KONSTITUIERUNG
y ]
Markt der Ideen - Jury
- Sechs Realexperimente werden durch
eine transdisziplinare Jury ausgewahlt . Vorbereitung und Durchfiih- . Stadtspaziergang
Parklets flr Stuttgart ist eines dieser rung Lehre . Standortanalyse
Experimente - Forschungsdesign - Abstimmungsgesprache mit
- Offentlichkeitsarbeit Paten®innen
- Genehmigungsprozess Entwurf Parklets
- Standortauswahl Materialakquise
Kooperation mit den lokalen Umsetzungsplanung Parklets
RPSZ Paten*innen
03/2016 RPS RP v RPS
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Die Parklets werden in einem offent-
lichen Spaziergang feierlich eroffnet
und stehen ab sofort jedem®r Bur-
ger*in zur Nutzung frei

Die Paten*innen kiimmern sich von
nun an um die Pflege der Parklets

Definition von Zielen und
Kriterien

Bestimmung von Metho-
den zur Evaluierung

RPS
04/2017
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BEGINN BERICHTERSTELLUNG

Reflexionsworkshop

Uberprifung der gesteckten
Ziele anhand definierter Kri-
terien

Diskussion Verstetigung und
Zukunftsmodelle

Ausblick

Werden Parklets auch dauerhaft in
Stuttgart moglich sein?

v
06/2017

RPS
06/2017

Parklets fiir alle Anerkennung bei

Die Stadt Stuttgart ermodglicht unter om Competltlon
bestimmten Bedingungen interimswei-
se das Errichten von Parklets in der In-
nenstadt

Einige Parklets erhalten eine
Anerkennung beim studenti-
schen Wettbewerb ,0711 Com-
petition”

Zusammenfassung
der Ergebnisse

Veroffentlichen eines Berichtes der das
Projekt dokumentiert und wesentliche
Aspekte auswertet.

Abb. 6: Akteure*innen und Projektphasen
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und schlieBlich an elf Standorten
in Stuttgart umgesetzt. Miteinem
offentlichen und gut besuchten
Rundgang wurden die Parklets
eingeweiht, von den Studieren-
den erlautert und den Pat*innen
die Verantwortung Ubergeben.
Von nun an wurden sie durch
die Studierenden und Parklets
fur Stuttgart mittels der vorher
gewahlten Methodik beobachtet
und die durch das Projekt ausge-
|6sten Beschwerden, Berichter-
stattung und offentliche Diskus-
sion so weit madglich erfasst. Die
Studierenden erstellten zu ihrem
jeweiligen Parklet einen Bericht,
der einige Wochen nach Ende
der Vorlesungszeit abgegeben
werden musste. Hiermit endete
auch ihr offizielles Engagement
im Projekt und ihre Teilnahme
an vereinzelten Veranstaltungen
fand fortan auf freiwilliger Basis
statt.

Wahrend der Standzeit der
Parklets gab es begleitende Ak-
tivitaten und Ereignisse, welche
teilweise durch das Projektteam
selbst initiiert wurden, zu ande-
ren Teilen aber auch durch Drit-
te veranlasst waren. So wurde
zu Ende der Vorlesungszeit des
Sommersemesters  Mitte  Juli
eine Ausstellung im Foyer des
Kollegiengebaudes | prasentiert
zu deren Eréffnung auch zu einer
Podiumsdiskussion eingeladen
wurde. Die Stadtisten* luden zu
einer o6ffentlichen Diskussion auf
einem Parklet ein, Politiker*in-
nen baten um Termine vor Ort
und gegen Ende der Standzeit
wurde ein weiterer Rundgang
mit der Landtagsprasidentin
Muhterem Aras und Vertreter*in-
nen verschiedener Fraktionen
des Bezirksbeirates West durch
die Parklets im Stuttgarter Wes-
ten durchgeflhrt, bei dem sich
die Politiker*innen und das Pro-
jektteam Uber erste Erkenntnisse
austauschten. Auch wurden die
Parklets immer wieder Gegen-
stand der Berichterstattung in
TV, Radio, Online- und

Printmedien und teilweise
mussten diesbezlglich Anfragen
durch das Projektteam bearbei-
tet werden.

Am Parking Day wurden die
Parklets Teil des Netzwerkes der
Interventionen. So wurden fur
einen Tag weitere Miniparks ge-
schaffen und zahlreiche Events
organisiert, welche Uber Musik-
veranstaltungen mit Bands und
D3Js bis hin zu einem Straf3enfest
mit Open Air Kino und Tanz-
abend reichten. Zugleich war
dies der letzte offizielle Tag an
welchem die Parklets standen
und von nun an begann der Ab-
bau, der nach ca. einer Woche
abgeschlossen war. FuUr einige
Parklets konnten Nachnutzun-
gen gefunden werden, andere
wurden entsorgt.

Fur das Projektteam aus Parklets
fGr Stuttgart und Stadtebau
Institut war die Phase des ak-
tiven Experimentierens somit
abgeschlossen und es konnte
mit der Erhebung erganzender
Daten, der Auswertung und der
Dokumentation begonnen wer-
den. Hierzu wurden die Berichte
der Studierenden ausgewertet,
Interviews mit den Patfinnen
und Vertreterfinnen der Stadt-
verwaltung gefuhrt, die eigenen
Beobachtungen gesichtet und
der offentliche Diskurs inhaltlich
analysiert.

Diese Zwischenergebnisse wur-
den auf einem erneut durch
ZIRIUS organisierten Reflexions-
workshop gemeinsam mit den
Akteurtinnen und Ergebnissen
der anderen Realexperimente
des Reallabors diskutiert. Als Er-
gebnis dieses Workshops stand
eine Beurteilung, inwiefern die
gesetzten Ziele erreicht werden
konnten, die Formulierung von
daraus gefolgerten Erkenntnis-
sen, sowie mogliche Ansatze
und Modelle die im Zusammen-
hang mit Parklets weiterverfolgt
werden kdnnten.

Auswirkungen

Das Realexperiment hat bis zum
Zeitpunkt der Verdéffentlichung
dieses Berichtes vielfaltige Dis-
kussionen veranlasst, aber auch
einige handfeste Auswirkungen
gehabt, die sich aus dem Projekt
ergeben haben.

Aus Eigeninitiative haben einige
der Studierenden, welche am
Entwurf teilgenommen hatten,
ihre Parklets beim studentischen
Wettbewerb der  Stuttgarter
Kammergruppe der Architek-
tenkammer BW ,0711 Contest”
teilgenommen und die Parklets
wurden dort mit einer Auszeich-
nung geehrt.

Das Parklet ,Casa Schutzenplatz”
anderte die komplette Raum-
wirkung des Schutzenplatzes
und wurde sofort von den Nach-
barinnen angenommen. An-
wohner*innen die sich auf dem
Parklet kennenlernten, grunde-
ten den Nachbarschaftsverein
,Casa Schutzenplatz eV.", kauf-
ten ein angrenzendes Ladenge-
schaft und gestalten seitdem
darin ein Nachbarschaftscafé.
2017 wurde das Parklet erneut
aufgebaut und um einen urba-
nen Garten erweitert. Die Bur-
gerfinnen bringen sich nun noch
aktiver in die anstehende Um-
gestaltung des Schutzenplatzes
ein. Das Projekt wurde 2017 mit
dem ,NACHBAR-OSKAR" ausge-
zeichnet

Es konnte beobachtet werden,
dass durch den Bezirksbeirat
Mitte ein Antrag an die Stadt
Stuttgart gestellt wurde, welcher
dazu aufforderte einen Rechts-
rahmen zur temporaren Gestal-
tung des offentlichen Raumes
zu schaffen und sich direkt auf
die Parklets bezieht. Einen ahn-
lich lautender Antrag wurde an-
schlieBend ebenfalls durch den
Bezirksbeirat West eingereicht.
Zudem gab es einen weiteren
Antrag durch den Bezirksbeirat
West, der zur PrUfung auffor-

4 Die Stadtisten sind eine als Verein organisierte Wahlervereinigung, die ausschlieBlich auf kommunalpolitischer Ebene in Stutt-

gart tatig ist.
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derte, ob offentliche Parkplatze
fur AuBengastronomie genutzt
werden kénnen, um die FuBgan-
gerinnensituation aufzuwerten.
Dieser Antrag besetzte somit
ebenfalls ein Thema, welches
durch die Parklets in den Mit-
telpunkt der Diskussion geruckt
worden war.

Zudem wurden auch aus an-
deren Stadten entsprechende
Initiativen bekannt, die durch
die Stuttgarter Parklets auf das
Konzept aufmerksam wurden.
Diesbezuglich gab es auch An-
fragen an das Amt fur &ffentliche
Ordnung, wie die Genehmigung
gehandhabt wurde.

Inzwischen liegt bezuglich des
erstgenannten Antrags die Aus-

sage vor, dass Parklets auch
weiterhin  unter  Einhaltung
bestimmter Kriterien wie der

Parklets fur Stuttgart - Das Wichtigste auf einen Blick

Einbindung des betreffenden
Bezirksbeirates temporar geneh-
migt werden kdnnen, um weite-
re Erfahrungen mit dem Konzept
zu sammeln. Aus diesem Grund
haben Parklets fur Stuttgart auf
ihrer Website ein ,How to Parklet”
veroffentlicht, welches Vorgehen
und Rahmenbedingungen be-
schreibt und eine Mustervorlage
zur Beantragung eines Parklets
beinhaltet. Das Realexperiment
,Parklets fUr Stuttgart” hat somit
eine  Genehmigungsgrundlage
geschaffen und strukturelle Ver-
anderung auf rechtlicher und
verwaltungstechnischer Ebene
angestoBen. Man darf gespannt
sein, wie diese Entwicklung wei-
tergeht und ob in Zukunft auch
weiterhin Parklets in Stuttgart
und anderen deutschen Stadten
das StraBBenbild bereichern wer-
den.

WeiterfUhrende Informationen:

Férderlinie Reallabore des MWK BaW(: www.mwk.baden-wuerttemberg.de/
de/forschung/forschungspolitik/wissenschaft-fuer-nachhaltigkeit/reallabore/
(Zugegriffen: 18.10.2017)

Parking Day: www.parkingday.org (Zugegriffen: 18.10.2017)

Parking Day www.parkingday-stuttgart.de (Zugegriffen:

18.10.2017)

Parklets: San Fracisco (2015). San Francisco - Parklet Manual (2. Aufl.). San
Francisco: City of San Francisco & Pavements to parks. http./pavementto-
parks.org/wp-content/uploads//2015/12/SF_P2P_Parklet Manual 2.2 FULLI.
pdf (Zugegriffen: 18.10.2017)

in Stuttgart:

Reallabore als neues Forschungsformat: Schneidewind, U., Singer-Brodowski,
M. (2014). Transformative Wissenschaft Klimawandel im deutschen Wissen-
schafts und Hochschulsystem. Metropolis, Weimar (Zugegriffen: 18.10.2017)

Reallabor fiir nachhaltige Mobilitatskultur: www.r-n-m.net (Zugegriffen:
18.10.2017)

21



Lehrkonzept

4. Lehrkonzept

Raphael Dietz
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Die Realisierung der Parklets
wurde in die Lehre der Fakultat
Architektur und Stadtplanung
der Universitat Stuttgart integ-
riert. Das Kapitel wendet sich so-
mit vor allem an Lehrende, die an
ahnlichen Formaten der Umset-
zungsarchitektur und des Service
Learnings interessiert sind. Hier-
fUr wird zunachst der Ablauf des
Semesters beschrieben, um dann
die wichtigsten Erkenntnisse und
hilfreiche Tipps zur Durchflh-
rung des Lehrformats zu geben.
AbschlieBend erfolgt ein kurzes
Fazit sowie eine Einordnung in
gegenwartige Tendenzen akade-
mischer Ausbildung.

Lehre fur
Nachhaltigkeit:
Entwurfsprojekt
SoSe 2016

Die Verankerung des Themas der
Nachhaltigkeit in den universi-
taren Lehrplan ist ein wesentli-
cher Bestandteil des Reallabors
fur nachhaltige Mobilitatskultur.
Durch das Projekt sollen inter-
und transdisziplinare Lehrange-
bote an der Universitat Stuttgart
etabliert werden, zudem sollen
zur Ausbildung des wissenschaft-
lichen Nachwuchses Studierende
in alle Bereiche des wissenschaft-
lichen Arbeitens innerhalb des
Projektes einbezogen werden.

Hierfur verfolgt das Reallabor fur
nachhaltige Mobilitatskultur zwei
Ubergeordnete Ansatze. Zum
einen werden eigenstandige For-
mate im Rahmen von Ubergrei-
fenden SchlUsselqualifikationen
entwickelt und durchgefuhrt.
Zum anderen werden Studieren-
de in unterschiedlichen Teilpro-
jekten und Arbeitspaketen in das
Reallabor eingebunden. Diese
Einbindung bot sich im Falle des

Realexperimentes “Parklets fur
Stuttgart” aus mehreren Grun-
den an.

Durch den konkreten Anwen-
dungsfall wurde praxisbezoge-
nes Lernen ermoglicht, wie es in
der universitaren Ausbildung der
Architektur und Stadtplanung
selten moglich, aber hochrele-
vant ist. Die Uberwiegend theo-
riebasierte entwerferische Ausbil-
dung wird dadurch um weitere
wesentliche Dimensionen, wie
den Einfluss von Prozessen, Ak-
teuren und lokalen Gegeben-
heiten auf das Design erweitert
und hilft den Studierenden ihre
gesellschaftliche Verantwortung
als Planer zu reflektieren. Diese
Dimensionen sind im spateren
Berufsleben elementarer Be-
standteil der Arbeit eines Planers
und die Studierenden werden
somit frUhzeitig an diese her-
angefUhrt. Zudem sollten die
Parklets auf mehrere Standorte
verteilt werden. Die Studieren-
den fungierten hierbei als Multip-
likatoren und machten eine frist-
gerechte Umsetzung maglich.
FUr die Studierenden brachte
dies den Vorteil, dass sie mit ih-
rem studienbedingten Aufwand
einen aktiven Beitrag zu einem
stadtgesellschaftlich relevanten
Thema leisten konnten und sie
ihre Rolle als Burgerfinnen der
Stadt Stuttgart somit praktisch
begreifen lernten. Somit konn-
te eine Synergie aus Lehre und
ehrenamtlichem  Engagement
geschaffen werden.

Aus diesen Grinden wurde zur
Umsetzung des Realexperimen-
tes “Parklets fur Stuttgart” im
Sommersemester 2016 ein Ent-
wurfl beim Stadtebau-Institut,
Lehrstuhl Internationaler Stad-
tebau der Universitat Stuttgart
angeboten.

Die Betreuung und Konzeptio-

Lehrkonzept

nierung des Entwurfs erfolgte
durch Basil Salomon Helfenstein,
Kristin Lazarova und Philipp Wol-
ki von Parklets fUr Stuttgart sowie
durch Wei Jiang und Raphael
Dietz vom Stadtebau-Institut. Zu-
satzlich wurden die Student*in-
nen bei verschiedenen Rundgan-
gen von Vertr. Prof. Dr. Josefine
Fokdal vom Stadtebau-Institut
betreut und gepruft. Ein Nach-
prufungstermin wurde von Vertr.
Prof Dr. Thorsten Erl vom Stadte-
bau Institut abgenommen. Ins-
gesamt schlossen elf Studieren-
de den Entwurf ab.

Der Entwurf gliederte sich in un-
terschiedliche Schritte, welche
systematisch aufeinander auf-
bauten und verschiedene Lehr-
und Projektziele verfolgten, die
im Folgenden dargestellt werden
sollen.

Ach, Stuttgart! - Ein
Stadtspaziergang

Unter dem Motto ,Ach, Stuttgart!”
wurde das Semester mit einem
Stadtspaziergang eingeleitet, der
durch verschiedene Stadtteile
und -strukturen Stuttgarts fUhrte.
Stationen waren unter anderem
der japanische Garten, der Stutt-
garter Westen oder der Sudhei-
mer Platz. Die Studierenden
hatten dabei zur Aufgabe ihre
persdnlichen Eindrlcke festzu-
halten und diese beim darauffol-
genden Termin unter dem Credo
,So, Stuttgart!” als Pecha Kucha?
ZU prasentieren.

Die Studierenden sollten hier-
durch die Methode des kri-
tischen Stadtspazierganges
kennenlernen und sich anhand
unterschiedlicher stadtraum-
licher Situationen kritisch mit

1 Entwurf bezeichnet in der Architekturlehre der Universitat Stuttgart eine einsemestrige Projektarbeit, welche mit 15 ECTS ver-
gutet wird. Dies erfordert von den Studierenden daher einen deutlich gréBeren Zeitaufwand als vergleichsweise ein regulares

Seminar mit 6 ECTS.

2 Eine mundliche (Powerpoint-)Vortragstechnik, die sich vor allem durch ihre KUrze (max. 6:40 min) und viele bildliche Eindricke
auszeichnet. Dieses Format kommt vor allem in Bereichen zum Einsatz, in denen die Visualisierung von Ideen im Vordergrund
steht (z.B. Design, Kunst, Mode und Architektur). Fir mehr Informationen siehe: http://www.pechakucha.org/
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dem Einfluss der heutigen Mo-
bilitatsformen auf die Stadtge-
stalt auseinandersetzen. Zudem
diente der Stadtspaziergang als
teambildende MafBnahme dem
gegenseitigen Kennenlernen der
Gruppe.

So Stuttgart!

Am zweiten Termin wurden die
persdnlichen Erfahrungen der
Studierenden durch Gastvortra-
ge unterflttert und von weiteren
unterschiedlichen Blickwinkeln
beleuchtet:
- Raphael Dietz stellte das “Re-
allabor fur Nachhaltige Mobili-
tatskultur” und den damit ver-

bundenen Forschungsansatz
vor.
- Hannes Rockenbauch gab

Einblicke in die Stuttgarter
Mobilitatspolitik und die da-
mit zusammenhangenden
Akteurskonstellationen.

- Hanna Noller und Sebastian
Klawitter stellten ihre Initiative
“Stadtltcken” vor.

- Aaron Schirrman berichtete
von seinen urbanen Interventi-
onen und Guerilla-Architektur.

Ziel der Vortrage war es die Stu-
dierenden in das Forschungspro-
jekt einzufUhren und sie auf den
aktuellen Stand des Prozesses
zu bringen. Sie sollten die Rollen
unterschiedlicher Akteure*innen
und deren Einfluss auf die Stadt-

‘ il

Abb. 7: Ausstellung AK2 Galerie

planung verstehen lernen sowie
einen Uberblick in die aktuelle
Bewegung des Do-lt-yourself
Urbanismus bekommen, in wel-
chen sich die Parklets ebenfalls
einordnen lassen. Zudem soll-
ten sie praktische Hinweise zur
Durchflihrung solcher Interven-
tionen (rechtliche Rahmenbe-
dingungen, Materialbeschaffung,
Finanzierung etc.) erhalten.

Visionen fur Stuttgart

Als nachsten Schritt hatten
die Studierenden zur Aufgabe
neue Visionen fUr Stuttgart zu
entwickeln und diese in einer
Ausstellung zu prasentieren. Das
Ausdrucksmedium war dabei
freigestellt.

Ziel war es die bisherigen Ergeb-
nisse und die daraus resultieren-
de Kritik an der Gestalt des offent-
lichen Raumes, in einen kreativen
Prozess zu UberfUhren, um posi-
tive Losungs- und Leitbildskizzen
zZu generieren. Aus Frust sollte
Lust an der Veranderung werden.
Durch die Ausstellung in einem
besonderen Ambiente sollte zu-
dem der Zusammenhalt in der
Gruppe weiter gefordert werden.
Dieses Ziel wurde allerdings nur
bedingt erreicht. Vielmehr wurde
die Aufgabenstellung dazu ge-
nutzt die Kritik in kUnstlerischer
Form neu zu formulieren.

Die Ausstellung der Arbeiten
fand am 27.04.16 in der AK2 Gale-
rie statt und fand regen Anklang.
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Abb. 8: Transformationsworkshop

Standorte

Um die Rahmenbedingungen
des Ortes zu ermitteln und zu
bewerten, wurde durch die Stu-
dierenden eine stadtebauliche
Analyse durchgefuhrt. Diese stellt
die Grundlage eines kontextspe-
zifischen Entwurfs dar und doku-
mentiert den Ist-Zustand vor der
Intervention, um als Vergleichs-
wert und Grundlage fur die fol-
genden Public life studies dienen
zu kénnen.

Mit den Pat*innen sollte eine
Kooperationsvereinbarung ge-
schlossen werden, welche dazu
diente die Interessen und Be-
weggrunde der Paten*innen
kennenzulernen, eine Art Archi-
tekt*innen-Bauherren*innen-Be-
ziehung herzustellen und eine
gewisse Verbindlichkeit fur das
Parklet herzustellen. Zudem
sollten die kommunikativen Fa-
higkeiten der Student*innen trai-
niert werden.

AbschlieBend sollten die Studie-
renden die Anwohner*innen mit
einem durch das Institut fUr Stad-
tebau vorbereiteten Flyer Uber
den bevorstehenden Aufbau der
Parklets informieren. Dies war
unter anderem auch Auflage fur
die Genehmigung der Parklets.

Transformations- und
Reflexionsworkshops

Parallel zu dem oben beschrie-
benen Prozess wurden ein
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zweiteiliger Transformations-
workshop in  Zusammenarbeit
mit ZIRIUS durchgefuhrt.

Im ersten Teil wurden gemein-
sam Ziele und Erfolgskriterien fur
die Durchfuhrung des Realexpe-
rimentes definiert, um im zweiten
Teil die fUr die Erfassung und Be-
wertung erforderlichen Metho-
den zu bestimmen und zu erlau-
tern. Nach Projektende wurden
in einem Reflexionsworkshop die
vorher gesteckten Ziele anhand
der definierten Erfolgskriterien
reflektiert. Die Teilnahme an den
Transformationsworkshops  war
fur die Studierenden verpflich-
tend, die Teilnahme am Reflexi-
onsworkshop dagegen freiwillig,
da er deutlich nach Semesterab-
schluss stattfand. Hier nahm dar-
aufhin auch nur ein Studierender
teil. Die unterschiedlichen Work-
shopformate werden im Kapitel
9 genauer beschrieben.

Genehmigung

Zur Genehmigung wurde ein
Vertreter des Ordnungsamtes
eingeladen, welcher die Formali-
taten und Rahmenbedingungen
erlauterte sowie Hinweise auf
den Umgang mit der Offentlich-
keit gab, um die Student*innen
auch auf moglichen Widerstand
vorzubereiten.

Die Genehmigung erfolgte Uber
eine Generalgenehmigung. Zu-
dem mussten die Student*innen
einen Laufzettel ihres jeweiligen
Standortes ausfullen und einrei-
chen.

Das genaue Verfahren wird im
Kapitel 5 dargelegt.

Entwurf eines Parklets

Jede/r Student*in musste an-
schlieBend ein Parklet entwerfen
und umsetzen. Hierzu wurden
zunachst Entwurfsskizzen, -pla-
ne und -modelle angefertigt

25

Abb. 9: Prasentation der ersten Konzepte

und anschlieBend ein Material-
konzept ausgearbeitet. Den Stu-
dent*innen stand hierfUr jeweils
ein Budget von 400€ zur Verfu-
gung, welches aus Mitteln des
Reallabors zur VerflUgung gestellt
werden konnte. Um mit diesem
Kostenrahmen zurecht zu kom-
men, aber auch aus ékologischen
Grunden, sollte daher auf ge-
brauchtes Material gesetzt wer-
den, welches kostengUnstig oder
sogar gratis besorgt und recycelt
werden sollte. Nach Festlegung
des Materialkonzepts wurde die
AusfUhrungsplanung angefertigt,
wodurch die Entwurfe noch ein-
mal Anpassungen und Verande-
rungen erfuhren.

Die Student*innen lernten auf
diese Weise kontextspezifisch zu
entwerfen und Materialkonzepte
zu erstellen. Es wurde verstand-
lich, wie Aspekte der realen Um-
setzung und Konstruktion, wie
beispielsweise die Materialwahl,
Verbindungstechniken oder das
Ausgleichen von Unebenheiten
die Entwurfe verandern kénnen.
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Das Planen von Terminen und
Bauablaufen sowie die Materi-
alakquise wurde geubt. Diese
stellen fUr die Berufspraxis von
Architekt*innen alltagliche Auf-
gabenfelder dar.

Umsetzung

Nach Abschluss der Ausfuhrungs-
planung wurden die Parklets
aufgebaut. Die Umsetzung der
Parklets ermdglichte den Stu-
dent’innen ihre eigene Planung
zU Uberprufen und die Schwach-
stellen und Ubersehenen Punkte
aufzudecken. Zudem musste die
Logistik geplant und ausgefthrt
werden. Beim Aufbau selbst wa-
ren sie immer wieder mit Reak-
tionen von Passanten*innen und
Medien konfrontiert, wodurch
ihre kommunikative Fahigkeiten
herausgefordert wurden. Die Stu-
dent*innen lernten hierdurch die
Reaktionen auf urbanes Interve-
nieren einzuschatzen, zu verste-
hen und zu handhaben.

Eroffnung

Die Parklets wurden bei einem
Rundgang mit Burgerfinnen,
Medien und Lokalpolitikersinnen
eroffnet. Die Student*innen pra-
sentierten dabei ihr jeweiliges
Konzept. lhnen wurde damit
die Madglichkeit gegeben nicht
nur ein rein akademisches Fee-
dback zu erhalten, wie es sonst
bei Entwurfsprojekten gangig ist,
sondern sie konnten in direkten
Austausch mit den letztendlich
Nutzern*innen treten und ihre
Ideen damit auf Alltagstauglich-
keit hin Uberprufen. Sie Ubten
lhre Konzepte in einer Realsi-
tuation vor einem Publikum zu
prasentieren, welches nicht aus-
schlie8lich aus Experten*innen
besteht. Eine solche Situation ist
im Berufsalltag von Architekt*in-
nen und Stadtplanerfinnen bei-
spielsweise mit Entwurfsprasen-
tationen vor Gemeinderat*innen
vergleichbar.

Mit diesem kleinen Event wur-
den die Parklets schlief3lich in die
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Abb. 10: Eindruck vom Eréffnungsrundgang

Obhut der Pat*innen Ubergeben
und die Studierenden konnten
nach der stressigen Aufbauphase
ihre geleistete Arbeit gebUhrend
feiern.

Evaluation

In der abschlieBenden Phase
sollten mit Methoden der Public
life studies die Parklets beobach-
tet und die darauf stattfindenden
Aktivitaten in einem Raumtage-
buch dokumentiert werden. Zu-
dem sollten Befragungen zu den
Parklets durchgefuhrt werden.
Dies diente dazu die Nutzung
der Parklets zu evaluieren und
herauszufinden welche Grunde
dafur oder dagegen sprachen.
Zudem sollte die offentliche
Meinung zur Intervention erfasst
werden. Die so gesammelten
Daten bildeten die Grundlage fur
die weitere wissenschaftliche Ar-
beit. Die Ergebnisse zu den ein-
zelnen Parklets werden in Kapitel
6 dargestellt.
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Abb. 11: Abschlussausstellung

Abschlussausstellung
und Podiumsdiskussion

Zum Abschluss des Entwurfes
wurde eine Ausstellung im Foyer
der Keplerstraf3e 11 organisiert, in
welcher die Studierenden ihre
Parklets mittels Postern und Mo-
dellen prasentierten und ihnen
die mundliche Prufung abge-
nommen wurde. Die Ausstellung
wurde mit einer abendlichen
Vernissage und einer offentli-
chen Podiumsdiskussion orga-
nisiert. Die Projektleiterin des
Reallabors, Prof. Antje Stokman,
Rainhard Mohrle als Vorsitzender
des Bezirksbeirats West, Stephan
Oehler als Vertreter des Stadt-
planungsamtes, Hannes Wolf als
Pate und Vertreter der Wirtschaft
sowie Basil S. Helfenstein von den
Projektinitiatoren*innen  disku-
tierten Uber das Projekt und die
Wahrnehmung des offentlichen
Raumes und stellten sich an-
schlieBend den Fragen aus dem
Publikum. Obwohl die Veran-
staltung offentlich angekindigt
wurde und Kritikerfinnen, die
sich direkt an das Projektteam
gewandt hatten, personlich ein-
geladen wurden, meldeten sich
vor allem ProjektbeflUrworter*in-
nen zu Wort. Kritische Stimmen
waren nur in sehr geringem
Maf3e zu vernehmen. Wie in Ka-
pitel 8 weiter ausgefuhrt wird, ist
es mit dem Format daher nicht
gelungen, BefUrworter*innen
und Kritikerfinnen gleicherma-
Ben anzusprechen.

Abschlussbericht
und Tagebucher

Die Beobachtungsphase ging
Uber die Ausstellung hinaus und
die Student*innen mussten ihre
Ergebnisse in einem Gesamt-
bericht zusammenfassen und
ein abschlieBendes Fazit ziehen.
Zu Beginn des Projektes erhiel-
ten die Student’innen zudem
Skizzenbucher, in welchen sie
ein Forschungstagebuch fuhren
sollten, wie es im Transforma-
tionsworkshop (siehe Kapitel
9) gemeinsam erarbeitet wur-
de und sich auf die Methoden
der Public life studies nach Jan
Gehl (Gehl, Svarre 2013) stUtzte.
Beispielsweise sollten vor, wah-
rend und nach der Intervention
Nutzungsarten- und dauer, oder
soziale Interaktionen gemappt
werden. Die Forschungstagebu-
cher mussten mit dem Bericht
abgegeben werden und dienten
der Projektdokumentation, dem
Uben wissenschaftlichen Arbei-
tens, sowie der Auswertung des
Realexperimentes.

Veranderungen
und Abweichungen
der Planung

Es kam zu geringfugigen Planan-
derungen und Abweichungen.
Aufgrund mangelnden Ruck-
laufs der Laufzettel durch die
Student*innen verzogerte sich
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Abb. 12: Podiumsdiskussion

die Genehmigung geringfugig.
Des Weiteren verschob sich die
Eroffnung um ca. zwei Wochen
nach hinten, da mehr Zeit far
Planung und Materialakquise
bendtigt wurde als zunachst
veranschlagt. Urspringlich war
auch eine hohe Vorfertigung
gewulnscht, die einen schnellen
Aufbau der Parklets in zwei bis
drei Tagen ermoglichen sollte. Es
stellte sich allerdings heraus, dass
die Vorfertigung aufgrund man-
gelnder Infrastruktur wie fehlen-
der Raumlichkeiten fur Lagerung
und Produktion nicht umgesetzt
wurde, sodass die Parklets zum
groBten Teil vor Ort produziert
wurden. Dadurch erhdéhte sich
die Zeit fur den Aufbau auf ca.
eine Woche.

Budget und Verrechnung

Den Studierenden stand ein
Budget von 400 € pro Parklet zur
Verflgung, welches aus Mitteln
des Reallabors fur die Realexpe-
rimente bereitgestellt wurde. Das
Budget verfUgbar zu machen
stellte eine Herausforderung dar.
SchlieBlich wurde einerseits die
Moglichkeit fur die Studierenden
ausgehandelt bei OBI Feuerbach
auf Rechnung zu kaufen. Alterna-
tiv hierzu konnte das Geld durch
die Studierenden vorgestreckt
und per Kostenruckerstattung
vom Institut fur Stadtebau zu-
ruckgefordert werden. Diese Art



Lehrkonzept

der Verrechnung wurde gewahlt
um eine Ubersicht Uber die
Ausgaben zu behalten und die
zweckgebundene Verwendung
sicherzustellen. Dies erwies sich
allerdings als auBerst verwal-
tungsintensiv, zudem wurden
einige Rechnungen durch die
Studierenden verspatet weiter-
gegeben, wodurch es zu Zah-
lungsverzug gegenuber OBl kam.
Zusatzliche Kosten wie Mahnge-
bUhren konnte allerdings recht-
zeitig abgewendet werden

Erkenntnisse und Ver-
besserungsvorschlage

Kommunikation

Die Kommunikation zwischen
Student*innen und Pat*innen
lief unterschiedlich gut. Dies ist
zum einen auf die personlichen
Fahigkeiten der Einzelnen, zum
anderen auf Sprachbarrieren
bei auslandischen Studierenden
zuruckzufuhren. In einem Fall
kam es sogar zu einem Total-
ausfall der Kommunikation und
der Kontakt zur Patin brach ab.
In einem anderen Fall gelang es
dem Studenten dagegen man-
gelnde Sprachkenntnisse auf
hervorragende visuelle Weise,
z.B. mit Zeichnungen und Pik-
togrammen, auBerordentlichem
Engagement und seiner aufge-
schlossenen Art zu kompensie-
ren und ein exzellentes Ergebnis
zu erzielen.

Eine Schwierigkeit, die beobach-
tet werden konnte, war es die An-
forderungen und Wunsche der
Pat*innen gegenuber dem oOf-
fentlichen Interesse auszubalan-
cieren, da die Parklets zwingend
als offentlicher Raum betrachtet
werden mussten. Die Student*in-
nen fungierten hierbei als Anwalt
des offentlichen Raumes und

mussten ggf. zu starken Besit-
zanspruche durch die Pat*innen
entgegensteuern.

Unterschiedliche Qualitat
der Resultate und der
wissenschaftlichen Praxis

Von Student*innen gesammelte
Forschungsdaten zeichnen sich
in der Regel durch eine hohe
Bandbreite der Qualitat aus, was
in diesem Projekt nicht anders
war. Dies ist auf unterschiedliche
Erfahrungelsevels und Talente
zurUckzuflhren. Verstarkend
kommt hinzu, dass die Archi-
tekturlehre der Vermittlung wis-
senschaftlicher Methoden einen
deutlich anderen Stellenwert
beimesst, als dies in anderen
Disziplinen der Fall ist. Hier ware
eine starkere Gewichtung wis-
senschaftlichen Arbeitens in der
Lehre wUnschenswert.

Daher ist eine anschlieBende
Auswertung und Uberarbeitung
der so gesammelten Daten durch
qualifizierte Fachkrafte notig und
muss in der Personalplanung
entsprechend bedacht werden

Public life studies

Die Methoden der Public life
studies (Gehl, Svarre 2013) haben
sich als wirkungsvolles Werkzeug
erwiesen, um Phanomene und
Verhaltensmuster im offentli-
chen Raum beobachten und
erklaren zu konnen. Prinzipiell
sind sie einfach anwendbar und
in der Literatur gut beschrieben,
aufgrund der geringen Erfahrung
mit den Methoden, wurde der
Zeitaufwand fur Erfassung und
Auswertung jedoch unterschatzt.
Um aussagekraftige Daten zu
erhalten mussen die einzelnen
Standorte wiederkehrend Uber

einen gewissen Zeitraum beob-
achtet werden. Dies hat sich als
personalintensiv  herausgestellt.
Zudem mussten sich die Studie-
renden mangels Vorerfahrung
erst einarbeiten.

Ein regelmaBiges Lehrangebot
zu Public Life studies wird daher
empfohlen. Zudem wird die Me-
thode auch fur den Einsatz in der
Stadtplanung in Stuttgart oder
anderen Stadten empfohlen
und sollte integraler Bestandteil
zu Beginn von Umgestaltungs-
mafBnahmen offentlicher Raume
werden.

Erhohter
Koordinationsaufwand

Das im vorliegenden Falle ge-
wahlte Lehrkonzept zeichnete
sich durch eine auBergewdhnli-
che Themen- und Aktivitatenviel-
falt aus, welche in ihrer Komple-
xitdt den Anforderungen einer
Lehre fur Nachhaltigkeit gerecht
wird. Diese Vielfalt ist allerdings
mit einem deutlich hdheren Ko-
ordinations- und Organisations-
aufwand verbunden, als es bei
herkdmmlichen Studienentwdur-
fen der Fall ist. Dies wurde durch
das ehrenamtliche Engagement
der Gruppe Parklets fur Stuttgart
sowie der Mitarbeitertinnen des
Instituts fur Stadtebau kompen-
siert. Bei zukUnftigen vergleich-
baren Lehrveranstaltungen sollte
diesem erhohten Aufwand in der
Personalplanung Rechnung ge-
tragen werden, bzw. der Umfang
entsprechend reduziert werden.

Methodische Ausrichtung
an Service Learning

Auch wenn “Service Learning
- Lernen durch Engegament™
wahrend der Entwicklung und
DurchfUhrungsphase nicht als

3 “Service Learning - Lernen durch Engegament” ist eine Unterrichtsmethode, die gesellschaftliches Engagement von Schile-
rinnen und Schulern mit fachlichem Lernen im Unterricht verbindet” (Seifert u. Zentner 2010, S.3) In Deutschland wurde die
Methode zunachst von Schulen (Sliwka 2004) adaptiert und wird inzwischen auch an verschiedenen Universitaten vermehrt

angeboten (Campus vor Ort).
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methodische Grundlage ange-
wandt wurde, so lassen sich doch
wesentliche Aspekte des vor-
gestellten Lehrformats in seiner
inhaltlichen und methodischen
Ausrichtung sowie der damit ver-
bundenen Zielsetzung dem Kon-
zept zuordnen. Die Studierenden
setzten sich fur das Gemeinwohl
ein und agierten in einem loka-
len Problemfeld. Ihr Handeln war
Teil ihrer Ausbildung und wurde
teilweise durch reflektive Kom-
ponenten begleitet.

Ein solches Konzept setzt von
den Studierenden allerdings die
Motivation voraus, sich mit diesen
sozialen Fragestellungen ausein-
andersetzen zu wollen, die Uber
das Sammeln von Punkten zum
Erlangen von Prufungsleistungen
hinaus geht. Um zu verhindern,
dass sich Studierende ohne die
entsprechende Motivation mehr
oder weniger zufallig ein solches
Format auswahlen, empfiehlt
es sich in Zukunft vergleichbare
Angebote aus dem regularen
Lehrplan auszugliedern und als
Sonderformat anzubieten, wie
es an der Universitat Stuttgart in-
zwischen mit den “Change Labs™
(Stuttgarter Change Labs) ver-